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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Projektet "Samtidig infart Gustafs” innefattar ombyggnad av befintlig moétesstation i Gustafs och ingar i det
sé kallade Dalabanepaketet som syftar till att oka kapaciteten pa Dalabanan for att mojliggéra 6kad
trafikering och/eller kortare res- och transporttider. Planerade atgarder ska utféras inom omréde A och B,
se figur 1. Ombyggnaden innefattar forlangning av motesspar, sparvaxelbyten till sparvaxlar som medger
80 km/h pa avvikande huvudtagspar, samt ombyggnad till s.k. ESIK med skyddsvéxlar, vilket innebar
samtidig infart. Langs Skyttevagen, vid omrade B, anlaggs en ny parkeringsficka for att underlatta atkomst
vid servicearbeten.

For att 6ka sakerheten for cyklister, gangtrafikanter och skolbarn ska befintlig plankorsning i driftplatsens

norra lage stangs av och ersattas med en planskild gang- och cykeltunnel under jarnvagen. Ny gang- och
cykelvag ansluts till det kringliggande vagnéatet som anpassas pa vardera sidan om den planskilda gang-

och cykeltunneln.

Bulleratgarder, bullervall och vid gang-och cykeltunneln bullerskyddsskarm, ska utforas pa sddra sidan av
jarnvagssparet. P& norra sidan utfors atgarder vid fastighet.

Gruvhdl

/ nacuser ’

A och B. Kartunderlag hamtat fran

Jarnvagsplanen som omfattar omrédet markerat med rott.

1.2 Innehall och syfte

Syftet med Projekterings PM Avvattning &r att beskriva valda avvattningslésningar for avvattning inom
planomradet for jarnvagen, som uppfyller de stallda krav som géller for projektering och byggande.

Malet ar att uppna en val fungerande anlaggning som tillgodoser bade ekonomiska, miljdmassiga och
funktionella krav.
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1.3 Omfattning och avgransning

| tidigare PM Avvattning finns beskrivning av befintliga forutsattningar och évergripande problematik
kopplat till avvattningssituationen for utredningsomradet vid motessparet i Gustafs. Sedan denna
fardigstalldes har dock forandringar gallande utslappspunkter, utformning och beslut gallande VA-
anlaggningen skett.

PM:et omfattar anlaggningar som kravs for att hantera ytvatten som uppstar inom jarnvagsomradet,
tillrinnande ytvatten fran kringliggande omraden samt vatten- och avloppssystem som paverkas. Det
innebar att dranering, hantering av dagvatten, genomledning av naturvatten samt dragning av vatten och
spillvatten hanteras i detta PM.

2 Projekteringsforutsattningar och underlag

2.1 Styrande och stédjande dokument

Styrande och stddjande dokument for framtagande av denna rapport ar foljande publikationer:
e Trafikverkets tekniska krav for avvattning — TK Avvattning TDOK 2014:0045
e VVMB 310 - Hydraulisk dimensionering. TDOK 2008:61
e Avvattningsteknisk dimensionering och utformning — MB 310. TDOK 2014:0051
e  Trafikverkets tekniska rad for avvattning — TR Avvattning TDOK:0046

2.2 Underlagsmaterial

Nedan presenteras underlagsmaterial som anvéants som grund till rapporten:

Hojddata, ortofoton och inméatningar

Grundkarta

Underlag fran SGU kvartargeologiska kartan

Underlag fran TRV géllande dranering

Underlag pa befintliga ledningar, strackning och nivaer, fran Saters kommun

Material fran filmning av ledning VVS-Teknik

Utformning fran bana och vag

Avrinningsomraden baserat pa hojddata fran Scalgo. Hjddata kommer fran lantmaéteriet.

3 Nulage

3.1 Markanvandning och topografi

Omradet &r till stora delar relativt plant och bestar av odlingsmark, industrimark och bostader. Séder om
omradet ar marken flack med begransad avrinning mot jarnvagen. Endast narmaste omradet séder om
jarnvagen avrinner mot bankroppen. Odlingsmarken norr om omradet lutar bort fran jarnvagen medan det
narmaste bostadsomradet norr om jarnvagen i Mora by lutar ner mot jarnvagen. Marken narmast
jarnvégen lutar i nordvastlig och sydostlig riktning med hdgpunkt vid plankorsningen mellan Morbyvégen
och jarnvagen i mitten av Mora by. Jarnvagen gar pa bank 6ster om Mora by och i skarning genom Mora
by.

3.2 Avrinningsomraden

Langs den aktuella jarnvagsstrackan finns det tva trummor som korsar under jarnvagen i den ostra delen
av omradet. Trummorna &r anslutna till brunnar pa soédra och norra sidan av jarnvagen med
inloppsledningar anslutna till jarnvagsdiket. Dessa inloppsledningar kan &ven fungera som braddning och
da trummornas brunnar &ar anslutna till samma dike kan de avleda dagvatten mellan varandra vid stérre
skyfall. Trumman belagen langst dsterut ar av dimension 400 mm medan den vastra trumman ar av
dimension 600 mm. Trummor och dike presenteras i Figur 2.

TYRENS

4(14)



i
(AN}
FORFRAGNINGSUNDERLAG DOKUMENTNUMMER
{7 TRAFIKVERKET

DALABANAN AVVATTNING REV./DATUM
PROJEKTERINGS PM AVVATTNING

Baserat pa& hojddata och inmatningar i kombination med data fran Scalgo kan fyra olika
avrinningsomraden som bidrar med vatten till trummorna tas fram. | Figur 2 presenteras dessa omraden:

e Lila avrinningsomrade. Ytvatten fran ett dikessystem avleds ner mot akermarken och fors sedan
vidare via en kulverterad 300 mm ledning som ansluter till den vastra trumman under jarnvagen.

e  BIlatt avrinningsomrade. Vatten fran odlad mark avleds i nordéstlig riktning ner till trummorna
under jarnvagen.

e  ROtt avrinningsomrade. Vatten fran tak och vagar avleds via ett dagvattensystem ner till
jarnvagsdiket. Dagvattensystemet symboliseras med en réd pil.

e  Gult avrinningsomrade. Vatten fran jarnvagsdiket och jarnvagskroppen avleds till de befintliga
trummorna under jarnvagen.

| Tabell 1 presenteras egenskaper hos avrinningsomradena i form av area och vilken typ av yta som
avleds fran avrinningsomradet.

Figur 2. Avrinningsomraden langs aktuell jarnvagsstracka. Avrinningsomradena presenteras i lila, blatt, rétt och
gult. Kartunderlag hamtat fran Eniro.

st TYRENS
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Tabell 2: Avrinningsomréden och dess egenskaper

DOKUMENTNUMMER
DATUM
REV./DATUM

Avrinningsomrade Area Egenskaper

Lila 90,2 ha | Avrinningsomrade bestar av naturmark

Blatt 7,4 ha | Avrinningsomrade bestar av odlad mark

Rott 1,1 ha | Avrinningsomrade bestar av tak och vagytor

Gult 1,4 ha | Avrinningsomrade bestar av grényta, diken och jarnvagsbank

| Figur 2 presenteras avrinningsomraden som illustrerar det vatten som avleds mot och langs jarnvéagen.

Flodena avleds pa olika satt mot jarnvagen och kommer beraknas med bade rationella metoden och
trafikverkets berakningsmetod fér genomledning av naturfléden.

3.3 Draneringsforutsattningar

| Figur 3 presenteras en jordartskarta tagen fran SGU. Enligt figuren domineras omradet av sand med

inslag av silt. Enligt Tyréns Markteknisk undersokningsrapport (MUR) 2021-06-30 bestar jordarten i
omradet av finsand med siltskikt vilket 6verensstammer val med jordartskartan fran SGU.
Infiltrationsmaojligheten hos sand &r mycket god medan silt bidrar med en nagot samre mojlighet for
infiltration. Enligt Tyréns MUR &r grundvattennivan ca 0,2-1,12 under markyta i den ostra delen av
omradet, ca 3,12-4,55 for den centrala delen och ca 1,09-1,88 for den vastra delen av omradet.

Grundvattennivan i kombination med jordarterna visar att det ar goda forutsattningar for infiltration i den

sandiga centrala delen medan det ar sdmre infiltrationsmojligheter i den dstra och vastra delen med

inslagen av silt.

Postglacial silt

B Postglacial sand

3

8 : et 2

Figur 3: Jordartskarta via SGUs kartvisare. Aktuell jArnvagsstracka presenteras med rott.
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3.4 Befintligt VA-system

Vid plankorsningen mellan Morbyvéagen och jarnvagen gar ett ledningsstrak for spillvatten och vatten som
binder ihop den sédra och norra delen av Mora by. Spillvattnet avleds norrut ner till Gustafs och féljer
Morbyvagens ostra sida inom planomradet. Strak for spillvatten avleds via Stationsvagen fran vast in till
Morbyvagen och ett strék for vatten och spillvatten leds in till Morbyvéagen 6sterifran.

3.5 Befintligt avvattning

Det aktuella omradet har goda draneringsforutsattningar och pa grund av detta finns det kortare strak av
dranering langs jarnvagen. Den befintliga dréneringen gar vasterut fran plankorsningen mellan jarnvag och
Morbyvagen. Oster om plankorsningen finns ingen befintlig dranering.

I den ostra delen av omradet finns tva brunnar konstruerade med inlopp i nivd med banvallens diken pa
den sodra sidan av jarnvagen. Brunnarna ar kopplade till separata trummor som gar under jarnvagen och
ansluter ut i en befintlig back. Backen startar vid utloppen och leder vattnet ner till Dalalven.

Den Ostra brunnen och dess trumma beddms vara i nyskick medan den véstra brunnen med tillhérande
trumma har undersokts med filmning for att bedéma kvalitén hos ledningen och brunnen.

3.1.1 Bedtmning av skick hos brunn och trumma.

Vid filmning av den véastra trumman under jarnvagen kunde det konstateras att trummans form var i gott
skick, inga tydliga deformationer har uppstatt. Trumman &r av plat och av aldre modell vilket har lett till att
rostskador kring bottendelen av trumman har uppstatt. Nedan i Figur 4 presenteras en bild fran trumman
som tydligt redovisar den goda formen hos trumman samt den rostskadade nedre delen av trumman.

— | 1
00 0003

!

‘. 3

Figur 4. Bild fran trumma som redovisar den odeformerade formen samt rostskadorna kring botten av ledningen.

P& grund av att trumman har behallit sin form och det endast uppstatt rostskador foreslas infodring for att
forlanga livslangden pa trumman.
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4  Berdkningsforutsattningar avvattning

Scalgo i kombination av héjddata och inmétningar har anvants for att bedéma avrinningsomraden. Dessa
avrinningsomraden presenteras ovan i Figur 2. For att berakna floden kommer rationella metoden
anvandas for det blda, réda och gula omradet medan trafikverkets berékningsmetod for genomledning av
naturflode anvands for det lila omradet.

4.1 Rationella metoden

Vid berékning med rationella metoden anvands Dahlstroms formel enligt Svenskt vattens publikation
P110.

Q=iz-4-¢

Dar Q star for dimensionerande flode [I/s], i3 star for dimensionerande regnintensitet [l/(s*ha)], A star for
yta [ha], ¢ star for avrinningskoefficient.

Det dimensionerande flodet kommer presenteras under avsnitt 4.1.3. Men for att bestdmma flodet behdver
regnintensitet och avrinningskoefficienten bestammas. Detta presenteras under avsnitt 4.1.1 och 4.1.2.
Arean for omradet presenteras i Tabell 2.

4.1.1 Dimensionerande regnintensitet

Regnintensiteten for avrinningsomradena tas fram utifran konsekvensklass for jarnvag i kombination med
rinntid. Oversvamning kring trummorna beddms inte resulterar i skador for jarnvag och narliggande
infrastruktur tack vare flack topografi med ytor for versvamning som lutar svagt dsterut bort fran
bebyggelse. Utifran detta bedéms trummorna kunna dimensioneras utifran konsekvensklass 1 med 50 ars
aterkomsttid.

Rinntiderna for de olika avrinningsomradena baseras pa varden utifran Svenskt vatten P110.
Typ av avrinning, hastigheter och total tid for de olika omradena presenteras nedan i Tabell 3.

Tabell 3: Rinntider for de olika avrinningsomradden som beraknas med rationella metoden baserat pa varden fran
Svenskt vatten P110
Langd | Hastighet mark Langd | Hastighet dike | Langd Hastighet ledning Total rinntid

mark dike ledning
Blatt omrade | 480 m | 0,1 m/s - 0,5 m/s - 1,5m/s 80 min
Rott omrade | - 0,1 m/s 321 0,5 m/s 806 1,5m/s 20 min
Gult omrdde | - 0,1 m/s 892 0,5 m/s - 1,5m/s 30 min

Rinntid i kombination med aterkomsttid anvands for att berakna regnintensiteten enligt avsnitt 2.2.2 i MB
310 da rinntiden kan sattas till varaktighet for regn nar rationella metoden anvands. Regnintensiteten for
de olika omradena presenteras nedan i Tabell 4.

Tabell 4: Regnintensitet for avrinningsomraden som berdknas med rationella metoden.

Avrinningsomrade Regnintensitet
Blatt omréde 97,8 l/s,ha
Rott omrade 256,9 I/s,ha
Gult omrade 196,5 I/s,ha

4.1.2 Avrinningskoefficient

Avrinningskoefficienterna baseras pa varden tagna fran Tabell 4.8 i Svenskt vattens publikation P110. Det
blda omradet bestar av odlad mark och sétts till 0,1. Det gula omradet bestar framst av diken och banvall
och anses darfor vara ekvivalent med Svenskt vattens publikation P110s varde for grusad gang dar
avrinningskoefficienten ar 0,2. Det roda omradet bestar framst av tak och asfalterade vagytor och dessa
avrinningskoefficient satts till 0,8. Avrinningskoefficienterna och tillhérande ytor presenteras i Tabell 5.

TYRENS
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Tabell 5: Avrinningskoefficienter och tillhérande ytor.

Blatt avrinningsomrade Area (ha) Avrinningskoefficient
Odlad mark 7.4 0,1

RGtt avrinningsomrade

Asfaltsytor och takytor 1,1 0,8

Gult avrinningsomrade

Diken/Banbank 14 0,2

4.1.3 Floden

For att berakna floden kombineras areor och avrinningskoefficienter i Tabell 5 med regnintensitet fran

Tabell 4 och formeln frén avsnitt 4.1. Resulterande fldden presenteras i Tabell 6.

Tabell 6: Floden fran blatt, rétt och gult omrade.

Avrinningsomrade Flode
Blatt 721ls
Rott 226 /s
Gult 551/s

4.2 Genomledning av naturflode

4.2.1 Formler for berdkning av flode
For berakning av dimensionerande flode fran naturmark har formler angivna i MB310 anvants. For
bestammande av medelvattenféring anvéandes foljande ekvation:

MQ = Mq - N

Dar specifik medelavrinning Mq har ansatts till mellan 10-12 l/(s, km?) baserat pa varden fran SMHI och N
ar lika med avrinningsomradets storlek.

Konsekvensklassen och tillhérande aterkomsttid presenteras under avsnitt 4.1.1. Utifran
avrinningsomradets storlek har foljande ekvation for att bestamma flode med 50-ars aterkomsttid varit
aktuell:

For avrinningsomrade mindre an 10 km?:
S
HQso = 0,27 + 0,0344 +* Mg * N + 0,03 * N — 0,09 * i

S &r arean pa sjoar i avrinningsomradet, specifik medelavrinning Mg har ansatts till mellan 10-12 I/(s, km?)
baserat pa varden fran SMHI och N &r lika med avrinningsomradets storlek.

4.2.2 Karaktaristiska floden

Karaktéristiska floden for det Lila avrinningsomradet visas i Tabell 7.

Tabell 7: Karakteristiska floden for dike.
Avrinningsomrade | Area avrinningsomrade [km?] | Area sjoar [km?]
Lila 0,902 0,06

HQso [m3s] | MQ [ls]
0,632 9,9

Det dimensionerande flddet HQso for det lila avrinningsomradet beréaknas till 0,632 m3/s. Detta
avrinningsomrade avleds via en kulverterad ledning under akermarken. Den kulverterade ledningen ar av
dimension 300 mm betong. En 300 mm betongledning med 0,5 % fall har en maxkapacitet pa kring 73 I/s.
vid ett 50 ars regn uppskattas darfor det lila omradet bidra med 73 I/s till trummorna medan resterande
floden avleds ytledes i nordéstlig riktning.

Kombinationen av den kulverterade ledningen med flodena fran Tabell 6 ger ett totalt flode pa 426 I/s.

4.3 Erfoderlig kapacitet hos befintliga ledningar

Befintliga trummor under jarnvagen ar 600 mm av plat och 400 mm PE. Lutningen uppskattas vara kring
0,5%. UtifrAn dessa parametrar kan colebrooks formel anvandas for att berakna kapaciteten hos
trummorna till 500 I/s for plattrumman och 200 I/s for trumman av PE.
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Kapacitetsmassigt klarar trummorna av flédena fran de olika avrinningsomradena. Detta innebar att den
basta losningen for att hantera den aldre trumman ar infodring da kapaciteten inte &r ett problem.

4.4 Planskild korsning

| Gustafs planeras en gang och cykelvagsport under jarnvagen. Detta kommer skapa en lagpunkt som
behover avvattnas samtidigt som plankorsningen leder till att ett befintligt strak for vatten och aviopp
behdéver sidoforflyttas. Hanteringen av spillvatten och vatten presenteras under avsnitt 5.5.

For att hantera dagvattnet som avleds ner till gang och cykelvagsporten kommer ett magasin konstrueras
kopplat till en pumpbrunn som kan avleda vattnet till Saters kommuns dagvattensystem. Magasinets syfte
ar att ansamla dagvattnet vid ett stérre skyfall och pa sé satt minska kapaciteten som kravs for pumparna.
Fléden till magasinet och volym som kravs presenteras nedan under avsnitt 4.3.1.

4.4.1 Berakning av floden till planskild korsning

For att berakna flodet som avleds ner till gdng- och cykelvagsporten kommer ett liknande arbetssatt
utforas som under avsnitt 4.1. Rationella metoden anvands medan aterkomsttiden och varaktigheten
erhalls fran Trafikverkets dokument Avvattningsteknisk dimensionering och utformning — MB 310 Tabell
2.1 och Tabell 2.2.

Enligt Tabell 2.1 och 2.2 frdn MB 310 bedéms aterkomsttiden vara 20 ar och varaktigheten bedéms vara 5
minuter. Avrinningsomradet kring vagporten illustreras i Figur 5 med olika farger beroende pa ytans
egenskaper. Dessa areor samt avrinningskoefficienter presenteras nedan i Tabell 8.

Figur 5: Avrinningsomraden kring Gang- och Cykelvagsport. Rott representerar hardgjorda sten och asfaltsytor,
gult representerar grus och krossytor, medan gront representerar gronytor.
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Tabell 8: Area och avrinningskoefficient for olika typer av ytor inom avrinningsomradet fér Gang- och

Cykelvégsport.
Typ av avrinningsomrade Area (ha) Avrinningskoefficient
Gronytor 0,492 0,1
Grus och krossytor 0,163 0,2
Asfalt och stensatta ytor 0,149 0,8

Med varden fran Tabell 8 i, en aterkomsttid pa 20 ar, 5 minuters varkatighets samt rationella metoden i
avsnitt 4.1 kan flodet beraknas till 99 I/s. For att fordroja detta regn behdévs en volym pa ca 30 kubikmeter.

5 Planerad anlaggning Avvattning och VA

5.1 Genomledning Naturfléden

Utifran beraknade floden kommer befintliga trummor ha tillracklig kapacitet for att hantera ett regn med 50
ars aterkomsttid. Skulle ett storre skyfall intraffa anses det inte finnas nagon risk att jarnvagen skulle
paverkas da intilliggande mark kan fungera som ett svamplan. Av de tva trummorna &r den véstra
trumman av dldre modell och rostskador har uppstatt. Infodring foreslas darfor for att férlanga trummans
livslangd.

5.2 Diken och drénering

Pa bade jarnvagens norra och sddra sida finns diken som avleder ytvatten vasterut och ¢sterut med en
hdgpunkt vid plankorsningen mellan jarnvagen och morbyvagen. Nya diken och draneringsledningar
kommer forlaggas kring férlangningen av dubbelsparet. Ledningsdragningar och diken presenteras i
handlingarna 101W5101, 101W5102 och 101W5103. Inga atgarder for dvriga dikesstrackor bedoms
behovas da inga 6kade floden bedoms avledas till dikena. Bullervall konstrueras med diken pa var sida for
att avleda vattnet till befintliga jarnvagsdiken. Implementeringen av dranering i det 6stra omradet vid
forlangningen av moétesspar forbattrar avvattningen da detta omrade bedéms ha hogt grundvatten enligt
avsnitt 3.3.

5.3 Avvattning kring planskild korsning

For att hantera avvattningen kring den planskilda korsningen kommer kupolbrunnar med ett separat
dagvattensystem forlaggas. Dagvattnet leds via systemet till den norra sidan av gang- och
cykelvagsporten déar det ansluts till ett dagvattenmagasin med volymen 30 kubikmeter. Detta betyder att
dagvattnet fran den sodra sidan av jarnvagen behover ledas igenom gang- och cykelvagsporten for att na
magasinet.

Utbver dagvattnet kommer &ven grundvatten avledas till magasinet. Detta fléde har beraknats till 0,015 I/s.
Grundvattennivan har uppmatts till +152 och sénks av till niva +149.95 med hjalp av draneringsledningar.
For att forhindra att grundvattnet lyfter magasinet foreslas ett 6ppet kassettmagasin vid gang- och
cykelvagens lagpunkt. Den 6ppna losningen forhindrar bade lyft och kan bidra med avséankningen av
grundvattnet.

Dagvattnet och grundvattnet avleds frdn magasinet via en pumpbrunn som trycker upp vattnet till Sater
kommuns dagvattensystem norr om jarnvagen.

Pump beskrivs vidare i dokument 101W5130.

5.4 Hantering av dagvatten fran vandplan, och fardvagen

Sankningen av morbyvagen kring gang- och cykelvagsporten leder till att anslutningar fran fastigheter
kommer paverkas. Fastighet Mora 8:16 har sin infart mot den del av Morbyvagen som ska sankas vilket
leder till att en ny infart till fastigheten behéver konstrueras via fastighetens vastra sida. Anslutningen till
fastigheten kopplas till en vandplan som konstrueras direkt vaster om fastighetsgransen och ansluts till
Stationsvagen. Stationsvagens enda anslutning ut pa vagnatet ar via Morbyvagen vid punkten dar gang-
och cykelvagsporten ska konstrueras. Detta leder till att fardvdgen norr om Stationsvégen behdver
forlangas via ett skogsomrade soderut till Stationsvéagen.
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Langs Fardvagens Ostra sida loper ett dike som korsas i och med forlangningen till Stationsvagen.
Ytvattnet avleds sdderut langsmed Fardvagen och korsar via en 500 mm betongtrumma mellan
fastigheterna Mora 44:4 och Mora 44:3. Diket avleds sedan fortsatt vasterut under vag 790 via en trumma
och ut till befintligt akerdike. Dikessystemets utformning samt en skiss av forlangningen av fardvagen
presenteras nedan i Figur 6.

For att avleda ytvattnet behdver en trumma férlaggas under forlangningen av fardvagen som
sammankopplar det befintliga dikessystemet. Trumman kommer utformas med samma dimension som
trumman mellan fastigheterna Mora 44:4 och Mora 44:3 vilket & 500 mm.

Figur 6: Befintlig dikesutformning kring fardvagen. Avledning via diken presenteras med blda pilar, befintli'ga.

trummor presenteras med rott och ungefarlig strackning for fardvagens férlangning presenteras med gront.
Kartunderlag taget fr&n Eniro.se.

Implementeringen av vandytan vast om Mora 8:16 skapar lagpunkter och instdngda omréden som
behover hanteras. For att minska mangden vatten som avleds mot gang- och cykelvagsporten kommer
dagvattnet avledas via ett dagvattensystem vasterut Iangsmed Stationsvégen och Fardvagen med utlopp
vid trumman mellan Fastighet Mora 44:4 och Mora 44:3.

Avrinningsomradena kring vandplanen ar av mindre storlek, darfor foreslas det att PP 315 mm ledningar

férlaggs for att avleda ytvattnet. Ny trumma och nytt dagvattensystem presenteras i handlingarna
101W5102 och 101W5103.
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5.5 VA-system kring planskild korsning

Planerade omdragningar av vatten och avlopp presenteras i VA ritningarna 101W5102 och 101W5103.
Sankningen av kringliggande mark runt jarnvagen leder till att stédmurar kommer behdvas for att inte
slantutfall ska paverka kringliggande fastigheter i allt for stor utstrackning. Denna sankning i kombination
med murar leder till att vatten och avlopp behover forlaggas ster om planerad gang- och cykelvagsport.

For att bibehalla vatten- och spillvattenforsorjning for omradet séder om jarnvagen behéver arbetet kunna
utféras innan lanseringsgrop for porten konstrueras. Ledningarna behéver darfor foérlaggas schaktfritt i
skyddsror under jarnvagen. Norr om jarnvagen planeras ledningarna forlaggas langs Morbyvéagens Ostra
sida. Ledningarna kommer komma i konflikt med en stédmur som ledningarna kommer behéva korsa
under for att inte hamna inom fastigheten Mora 18:9. For att undvika att riva stbdmuren och for att minska
ingreppet p& Mora 18:9 vid framtida underhall pa ledningen forlaggs ledningen i skyddsrér under
stddmuren.

Ledningen som avleder spillvattnet fran fastigheterna Mora 8:16, Mora 8:49, Mora 8:50 och Mora 43:1 rivs
vid fastighet Mora 8:16s sydligaste hérn pa& grund av sankningen fér gang och cykelvagsporten.
Spillvattnet kommer istéllet att behéva avledas med ett spillvattensystem inom fastighet Mora 8:16.

En ny servisledning fram till fastighet 8:16 kommer behdéva forlaggas medan nya servisledningar for bade
spill och vatten kommer behova forlaggas fram till fastighet Mora 26:2 da de befintliga serviserna kommer
behova rivas i samband med konstruktionen av lanseringsgropen och sankningen av den planerade gang-
och cykelvagen.

6 Risker

6.1 Risk for 6versvamning

Enligt vad som beskrivs under avsnitt 5.1 och 4.3 beddms risk fér 6versvamning vara lag kring de
befintliga trummorna. Skulle dversvamning ske finns det goda forutsattningar for att tillata intilliggande
jordbruksmark och diken dversvammas i handelse av ett extremt skyfall.

Den storsta risken for 6versvamning ar kring gang- och cykelvagsporten. Vid handelse att ett storre regn
an vad magasinet ar dimensionerat for skulle intraffa kan vatten bli stdende i lagpunkten vid porten.
Magasinet dimensioneras efter Trafikverkets rddande krav i MB 310 och skulle ett extremt skyfall intraffa
ar pumparna utrustade med ett larmsystem som ger Saters Kommun mgjlighet att atgarda eventuell
Odversvamning nar den intréaffar.

En risk utdver extrema skyfall kring porten ar aven att problem skulle uppstd med pumpbrunnen. For att
motverka detta kommer pumpbrunnen konstrueras med tva pumpar samt ett larmsystem. Om en pump
skulle ga sonder larmas Saters kommun medan den andra pumpen kan avleda dagvatten och
grundvattnet tills den forsta pumpen atgardats.
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